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disc (10) has a central cylindrical portion (17) with holes (15) for 
attaching to the vehicle axle. The braking surface is formed by a radial 
LrS U f20) 9 Cyli ^ iGal Cent - <") and provided with fiction 

ills If J machining the raw casting. The noise damping device 

ists of a core surrounded by sheet metal (26) which is covered with a 
material such as core sand bonded with resin. The core is retained in 

diLT c e Lt srSL^r 1 pin % (3l) which are piaced in the ™ S ^ 

s floel (1 'and (2 oT ' m * chined with the 
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Bremsscheibe mlt Da^fungseinrichtung 



Die Erfindnng betrifft eine Breiasscbeibe, insbesondere fiir 
Kraftfahr^eug-Scbeibenbremsen, nut einer die Bremsgeransche 
daxapfenden Einricntnng aus einem i* auBeren, kreisringformi- 
gen, dem Angriff der Reibbelage ausgesetzten Tell in das 
Scheibenaaterial zvischen den Reibflacnen eingegossenen, 
kreisringformigen Kern. 
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Die belm Anpressen der Reibbelage an die Bremsscheibe oft- 
mals auftretenden, unangenehmen Quietschgerausche halt man 
fur eine Summe von Schwingungen, die durch die Wechsel- 
wirkung von Haft- und Gleitreibung in der Reibpaarung ent- 
stehen und von der Bremsscheibe in ungttnstiger Weise ver- 
starkt abgestrahlt werden. Es wurde daher bereits versucht, 
Bremstrommeln oder -scheiben durch geeignete MaBnahmen so 
zu dampfen, daB keine Verstarkung auftritt und die unange- 
nehmen Gerausche unhorbar bleiben. 

So 1st es nach dem DT-GM 1 983 347 bekannt, den Tell des 
kreisringformigen ScheibenkSrpers, an dem der Reibungsan- 
griff erfolgt, als GuBkorper mit mindestens einem mit 
Dampfungsmaterial gefiillten Hohlraum auszubilden. Bei dem 
Dampfungsmaterial soil es sich vorzugsweise urn ein korniges 
Material in der normalen Schiittdichte oder urn ein kornbares 
Material handeln. 



Es 1st welter nach KD-PS 1 816 256 bekannt, eine Brems- 
scheibe. dadurch zu dampfen, daB in den auBeren, kreisring- 
fonnigen, dem Angriff der Reibbelage ausgesetzten Tell ein 
oder mehrere vorgef ertigte , mit dem Dampfungsmaterial ge- 
flillte Behaltnisse, nahezu vollstandig von dem Scheiben- 
material umgeben, in die Scheibe eingegossen sind. 

Die vorbekannten Anordnungen batten z W ar die erwOnschtc 
schalldSmpfende Wirkung und waren vollig klangstumpf ; sie 
befriedigten jedoch nicht hinsichtlich der Fertigungskosten, 
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well die erforderliche Festigkeit nur unter Schwierigkei- 
ten erreichbar war, sodafl sie den an sie gestellten Anfor- 
derungen nur zu elnem leil gerecht wurden. 

Die vorliegende Erfindung geht daher von der Aufgaben- 
stellung aus, eine Bremsscheibe mit einer wirksamen Damp- 
fungseinrichtung so zu gestalten, dafl sie einfach und daher 
billig herzustellen und in Betrieb den sich standig erhohen- 
den mechanischen und thermischen Beanspruchungen gewachsen 
1st. 

Die erfindungsgemaUe K5sung dieser Aufgabe ist bei einer 
Bremsscheibe der eingangs genannten Art dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in dem Kern als Trager ein diinnes, sich mit 
seiner Kreisrijigflache parallel zu den Reibflachen rings- 
urn erstreckendes Blech angeordnet ist, das von kSrnbarem, 
harzgebundenem Kernmaterial ummantelt und durch eine Mebx- 
zahl stiftformiger, TrSgerblech, Kern- und Scbeibenmaterial 
in axialer Richtung durchsetzender Kernstiitzen gehalten ist. 

Da man besonders bei Bremsscheiben fur Kraftfahrzeuge aus 
Gewichtsgrunden eine bestimmte Dicke der Scheibe nicbt 
uberschreiten kann, die in der GroBenordnung von 10 bis 
14 mm liegt, auBerdem aus Festigkeitsgrtinden wc-gc-n dcs 
Angriffs der Reibbelage urc 3 . der Beanspruchung dun J. die 
Umfangskrafte Mindestwar.ee i^ken zvischen Kern tu.c L.ib- 
flachen einhalten muB, bleibt fur den gerauschdampienden 
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Kern nur eine sehr geringe Dicke Von einigen Millimetern 
iibrig. Hier sorgt nun das sich ringsum erstreckende Trager- 
blech des Kerns dafiir, daB der Kern beim GuB nicht zerbricht. 
Die Pestigkeit der Scheibe wird durch den im kreisringfor- 
migen AuBenteil der Scheibe enthaltenden, gerauschdampfen- 
den Kern nicht beeintrachtigt, sondern im Gegenteil in 
giinstiger Weise beelnfluBt, da der kreisringrdrmige Trager 
liber die inn und das Scheibenmaterial in axialer Rlchtung 
durchsetzenden, den Kern beim GuB absttitzenden Stifte an 
der Aufnahme der Umfangskrafte beteiligt wird. Aufierdem 
wird durch die MaBnahme, den Kern to axialer Richtung abzu- 
sttttzen, erreicht, dafi das durch die Umfangskrafte besonders 
gefahrdete Gefuge des Scheibenrandes unbeeinfluBt bieibt. 

Me Kerne, die durch Ummantelung der mit den Stiitzstiften 
versehenen Tragerbleche mit harzgebundenen, kombarem Kern- 
material, z. B. Kernsand, entstehen, lassen sich einfach 
herstellen und in die Formen einlegen, wodurch sich die 
Pertigungskosten gegentiber Scheiben ohne Dampfungseinrich- 
tung nur geringfiigig erhohen. Schwierige und zeitraubende . 
PUllmaenahmen, wie sie teilweise bei den bekarmten Anord- 
nungen notwendig sind, eriibrigen sich. AuBerdem gelingt der 
GuB besser, nachdem im Gegensatz Z u der Anordnung nach der 
DI-PS 1 816 256 das Kernmaterial auBen und das Tr^vvjech 
rem Kernmaterial umgeben r.i cZ: ii-mta litgt. 
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Nach dem GnB verden die al s Kematiitzen dienenden Stahl- 
atifte Dei der meehaniachen Bearbeitung der Seheibe mit 
abgedreht. Elnem 7orurteil entgegen zeigt eS sich, dafl 
gegebenenfalls Bit den Beibflachen in gleicher Bohe und 
von diesen mngehen liegende Stirnflachen der Sttttzstif te 
dea Sragerblechea den Reibvorgang nicht achSdlich beein- 
flussen, beaonders wenn die Stifte auf unterschiedlichen 
Teilfcreisen des Tragerbleches liegen. 

Eertig bearbeitete Scheiben mit Dampfungseinrichtung si nd 
in i*rem Anaaehen nicht von. aolchen ohne Dampfungseinricb- 
tung zu unteracheiden. Alleln durcb Anschlagen an die 
Seheibe iat der Untersehied sofort horbar. Wahrend die 
normale Bremaacheibe znit ibren Eigenlrequenzen wie eine 
GloeJce Idingt, ist die erfindungagemSfle Seheibe vollig 
^gatumpf, Eine Veratarkung der Reibgerausehe tritt bei 
dieaen Scheiben nicht mehr auf . 

Weitere Vorziige und Merkmale der Erfinduug ergeben sich 
aus den AnsprUchen sowie aus der nachfolgenden Beschrei- 
^ung nnd den Zeicbnungsfiguren, in denen die Eriindung an 
einezn Auafuhrungsbei spiel erlautert und schematise* dar- 
gestellt 1st. 

zeigen: 

Pig. 1 einen Querschnitt in redder Richtnng d^,L 
eine erfindungsgemafie Bremsscheibe mit angu- 
deuteter Bremszange, 
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Plg * 2 e±neii Querschni-tt in radialer ttichtung durch 
eine erfindungsgemafie Bremsscheibe mit Andeu- 
tung des (hifirohling-Umrisses, 

Fig. 3 eine Draufsicht auf die Tragerscheibe eines 
Kernes in verkleinertem MaSstab. 

In Pig. 1 ist ein Radialschnitt durch eine Kraxtfahrzeug- 
scheibenbremse schematise*! dargestellt. 

Die Scheibenbremse besteht aus einer Bremsscheibe 10 und 
einer die Bremsscheibe an einem Sektcr Ubergreifenden, 
gestrichelt angedeuteten Bremszange 12. In der Bremszange 12 
befinden sich zu den beiden Seiten der Bremsscheibe 10 
axial beweglich aufgehangte, aus Reibbelag und Belagtra- 
ger bestehende Bremskorper 13 und 14, die durch nicht 
gezeiehnete mechanische oder hydraulische Betatigungs- 
organe an die Bremsscheibe angedrttckt werden konnen. 

Wahrend die Bremsscheibe 10 mit Schraubenlochem 15 an 
einem Bade oder einer Welle des Pahrwerkes befestigt und 
mit diesen drehbeveglich 1st, 1st die Bremszange 12 mit 
ihren Schraubenlochern 16 an einem mit dem Pahrgestell 
verbundenen Tell fast angebracht und damit gegen Mitnahme " 
beim Bremsen abgestiitzt. 

lie Bremsscheibe IC '.. . tincn tc-—. i ' , r. - .., , 

dem sich die Schr.ubchlbc^r V, bciinu.u un. u^n ^ 
dem Topfteil 17 lest verbundenen und ihn umgebenden, 
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kreisringformigen fell 18, dessen einander gegenuberlie- 
gende l^eisringflachen 19 und 20 als Reibflachen fur den 
Angriff der Reibbelage der Bremskbrper 13 und H dienen. 

Zwischen den kreisringformigen Reibflachen 19 und 20 
befindet sich 1m Kreisringteil 18 der Bremsscheibe 10 
eine Dampfungseinrichtung 22. 

Die Dampfungseinrichtung 22 erstreekt sich unterhalb der 
Reibflachen 19, 20 ringsherum im Kreisringteil 18 und 
ist als bleibender Kern in das Scheibenmaterial des Ring, 
teiles 18 eingegossen und von diesem im wesentlichen ein- 
gesehlossen, 

GemaB der Erfindung besteht die Bajnpfnngseinrichtung 22 
aus eine* Kern 24, in dem sich als Trager ein diinnes, 
kreisringfenniges und sich mit seinen kreisringformigen 
Plachenteilen 25 parallel zu den Reibflachen 19, 20 rings- 

um erstreckendes Blechteil 26 befindet. Der Blechtrager 26 
ist von einem kombaren Kernmaterial 28 umgeben, einer 
Usunantelung aus harzgebundenem Kernsand. In Pig. 3 lst 
die Ummantelung 28 durch Strichelung angedeutet. Bie 

Piguren 1 bis 3 seigen auflerdea, vie Tragerblech 26, das 
Material des Kernteiles 2G und das IVL- r .,. , . 

les 18 der Premsscheibe 10 mit c ■ - 



u. v en 
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Die Anordnung der Stiitzstifte 30 aad ihre Verteilung " 
ringsherum la dem Tragerblech 26 1st in Fig. , dargestellt 
Beidem geseichneten Ansfahrnngsbeispiel sind acht Stlitz- 
stifte 30 ringsherum Mt gleichem Vinkelabstand von elnander 
aber anf anterschiedlichen Teilkreisen de 8 Tragerbleches 26 
angeordnet. 

Zur Verringernng des lochleibungsdruckes kann die Befesti- 
gung.der Stifte 30 in dem Biecb 26 it Hilfe von einseitig 
oder beidseitig des Bleches 26 auf den Stiften 30 angebrach- 
ten and mit dem Blech verschweiBten Buchsen 27 verstarkt 
werden, siehe Fig. 3 # 

Ber vorgefertigte Kern 24 wird in die GuBform eingelegt 
and ait dem Sobeibenmaterial umgossen. Pig. 2 aelgt den 
GuBrohling, bei dem die den Kern 2 4 beim GuB absttitsenden 
Stifte 30 mit ihren ;jeweilig en Enden 31 als Kernmarken 
beidseitig den Gufirohiing an den seitlicben Kreisringfla- 
Chen des auBeren Teiles 18 iiberragen. Bie eng schraffiert 
gestrichelt umrandet geseiehneten leile des Bremsscheiben- 
teiles 18 verden susammen mit den aberragendea, gestrichelt 
angedeuteten Enden 31 der Stifte 30 bei der mechanic 
Bearbeitung des GnBrohlinges Ms auf da, der Reib- 

flachen 19, 20 abgedreht,. 

frcr Krnrang des Kmkru Xr. . ■• ••» . ; , 
EremsschciU nach dem At b aL eix.c. i 
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unterziehen, wobei man durcb. Anschlagen der Scheibe leicht 
feststellen kann, ob und wann der gewunschte Danrpfungs- 
effekt auftritt. Tielfach reicht es. jedoch vollig aus, 
sich. mit der im Pahrbetrieb ohnehin auftretenden Jlutte- 
lung zur Koraung des Kernes zu begniigen, da dieser durch 
teilweise Yerkonlung der Harzblndung belm Gu8 sowieso 
schon aufgelockert wird. 
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1. 



Breasscheibe, insbeaondere fur i^aftfahrzeug-Scheiben- 
breasen, nit einer die Bremsgerausche dSopfenden Ein- 
richtung aus einem in aufieren, kreisringfdrmigen, dea 
ilngriff der Reibbelage ausgeaetzten leil In daa Schei- 
bemmaterial zwiBcheu den Reibflachen eingegoasenen, 
kreiaringTdrmigen Kern, dadurch gekennzeicbnet, dafl 
in dem Kern (2 4 ) als 2rager ein dunnes, aicb mit aeiner 
Kreiaringfiache parallel zu den Reibflachen (19, 20) 
ringaum erstreckendes Blech (26) angeordnet ist, das 
van kornbarem, harzgebundenem Kernmaterial (28) um- 
mantelt und durch eine Mehrzahl stiftfdraiger, Srager- 
blech, Earn- und Scheibenmaterial in axialer Richtung 
durchsetzender KemstUtzen (30) gehalten ist. 

2. Breiaascheibe nach inaprucb 1 , dadurch gekennzeicbnet, 
daB *** ^trdrmigen KernatUtzen (30) auf unterschied-. 
lichen Eeilkreisen dea ringfdnaigen Trggerbleches (26) 
angebracht Bind. 

3. Bremsscheibe nach den Anspruchen 1 und 2, dadurch 
gekennzeicbnet, da C auf den stiftfdrmigen Kematiit- 
2en (30) ein- oder beidseitig vom Tragerblech (22) 
nit diesem verbundene Buchsen (2;) an^c: 
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